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Szenarien flir den Verkehr 2050 Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Szenarienrechnung mit TREMOD (Stralenverkehr)
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differenziert nach: Fahrzeugkategorie, GroRenklasse, Technologie, Energie

= — .
Z Fraunhofer ~ Fraunhofer |Umweltenergierecht | 2

IWES IBP




Szenarien fiir den Verkehr 2050 Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Ableitung Eingangsparameter — Verkehrsleistung Personenverkehr

Basis fiir Szenarien: Energieszenarien Referenz +
(alle Varianten) Erganzung Flugverkehr international (Standortprinzip)
Entwicklung der Personenverkehrsleistung 2010-2050
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Szenarien fur den Verkehr 2050

Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Ableitung Eingangsparameter — Transportleistung Guterverkehr

Basis Szenarien: Energieszenarien Referenz + Erganzung

(alle Varianten)

Flugverkehr international (Standortprinzip)

Entwicklung der Transportleistung 2010-2050
1200
+20%

0o e
..g /
$ 800 +43% =
E- +27%
g
E 600
-% +50%
=
% 400
IE ,/’—) +19%

200 +45%

0 T |
2010 2030 2050
B StraRenverkehr i Schienenverkehr B Binnenschiffahrt
Luftverkehr (National) m Luftverkehr (International)
_—— =
i Fraunhofer ~ Fraunhofer el  Umweltenergierecht | 4

IWES

IBP




Szenarien fur den Verkehr 2050

Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Ableitung Eingangsparameter — Neuzulassungen

= Vier Pkw-Varianten und vier Lkw-Varianten (Effizienz, Elektro, H2, CH4)
= Anzahl Neuzulassungen gleich, Anteil Technologien unterschiedlich

Neuzulassungen Pkw - Szenario "Effizienz" Neuzulassungen Pkw - Szenario "Elektro und H2"
35 3,5
W BEV H2
3 3
m PHEV petrol/el " BEV
% 25 = PHEV Diesel/el % 2,5 1 PHEV petrol/el
o ™ N .
£ PHEV CNG/el £ PHEV Diesel/el
L m Hybrid-petrol/el w W PHEV CNG/el
gLs = Hybrid-diesel/el g e 1 Hybrid-petrol/el
ZE 1 B Hybrid-CNG/el E 1 H Hybrid-diesel/el
M Petrol B Hybrid-CNG/el
0,5 ] 0,5
= Diesel H Petrol
0 B CNG 0 B Diesel
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Neuzulassungen Pkw - Szenario "Elektro und CH4 mod" Neuzulassungen Lkw - Szenario "Elektro"
3,5
W BEV
3
W PHEV petrol/el
% 2,5 = PHEV Diesel/el .
o m PHEV CNG/el 3 w BEV
5 2 o
= m Hybrid-petrol/el £ = PHEV Diesel/el
L
gls ® Hybrid-diesel/el | g B HO Diesel/el
2 . =] ;
E 1 M Hybrid-CNG/el = M Diesel
M Petrol
0,5 '
= Diesel
0 B CNG
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Z Fraunhofer
IWES

~ Fraunhofer
IBP

s

Umweltenergierecht |




Szenarien fur den Verkehr 2050

Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Ableitung Eingangsparameter — Effizienz Fahrzeuge

e aus heutiger Sicht abschatzbares technisches Potential

e Effizienzentwicklung mit Technologien und Kosten hinterlegt

Beispielfahrzeug Verbrauchsent-
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Szenarien fur den Verkehr 2050

Ableitung Eingangsparameter:
Lkw Anschaffungskosten (Bsp. SZ/LZ 40 t)

Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr
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Szenarien fiir den Verkehr 2050 Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Ableitung Eingangsparameter :
Pkw Anschaffungskosten (Bsp. Kompaktklasse)
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Szenarien fiir den Verkehr 2050 Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Szenarienergebnisse: Bestand Pkw nach Antriebstechnologie
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Szenarien fiir den Verkehr 2050 Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Szenarienergebnisse:
Endenergieverbrauch Pkw nach Energietrager
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Szenarien fiir den Verkehr 2050 Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Szenarienergebnisse:
Fahrleistung Lkw nach Antriebstechnologie
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Szenarien fur den Verkehr 2050

Szenarienergebnisse:
Endenergieverbrauch Lkw nach Energietrager
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Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr
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Szenarien fiir den Verkehr 2050 Interaktion EE-Strom, Warme und Verkehr

Szenarienergebnisse:
Kosten StraBenverkehr 2050 Fahrzeuge/
Verteilungsinfrastruktur (ohne Energiekosten)
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